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© Kraftwagenturfeststeller 

@ Ausgehend von einem Kraftwagenturfeststeller, insbeson- 
dere In ein Kraftwagenturschamier integrierter Turfeststel- 
ler, wobei das Scharnier aus zwel vermtttels eines Schamier- 
stiftes gelenkig untereinander verbundenen, wechselweise 
an ainem der beiden Turanordnungsteile, Tur oder Tursaule 
anschlagbaren Schamierflugeln besteht und der Turfeststel- 
ler wenigstens ein gegen den einen Schamierflugel abge- 
stutztes federbelastetes Eingriffsteil sowie wenigstens ein 
diesem zugeordnetas und gegen den anderen Schamierflu- 
gel abgestOtztes Brems- Oder Halteteil umfa&t, wird zur 
Losung der Aufgabe den Turfeststeller dahingehend zu 
verbessern, daft er auch bei einem maximalen Turdffnungs- 
winkel bis zu 270° insgesamt mogJichst klainbauend ausge- 
bildet und darart geschlossen ausgebiidet ist, daft einerseits 
das Lackieren der Fahrzeugkarosserie zu keiner Funktionsbe- 
' eintrachtigung und andererserts der Betrieb der Fahrzeugtu- 
re bzw. die Arbeitsweise das TQrfeststellers zu keinem lack- 
oder Schmutzabrieb fuhren kann und daft ferner die Halte- 
krafte zu jedem beliebigen Zeitpunkt und bezuglich der 
Montage des Scharniers bzw. Feststellers an der Fahrzeug- 
karosserie auch nachtraglich einstellbar sind vorgeschlagen, 
daB der Turfeststeller insgesamt aus einem drehsicher mit 
einem der Turanordnungsteile verbundenen Zylindergehause 
und einem irn Zylindergehause aufgenommenen. drehsicher 
mit den anderen Turanordnungsteil verbundenen Zylinder- 
kern sowie wenigstens einem im einen Toil, Zylindergehause 
oder ... 
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Die Erfindung bezieht sich auf einen Kraftwagentur- 
f eststeller, insbesondere auf einen in ein Kraftwagentur- 
scharnier integrierten Turfeststeller, wobei das Schar- 
nier aus zwei vermittels eines Scharnierstiftes gelenkig 
untereinander verbundenen, wechselweise an einem der 
beiden Turanordnungsteile, TQr oder Tursaule an- 
schlagbaren Scharnierflugeln besteht und der Turfest- 
steller wenigstens ein gegen den einen Scharnierflugel 
abgestutztes federbelastetes Eingriffsteil sowie wenig- 
stens ein diesem zugeordnetes und gegen den anderen 
Scharnierflugel abgestutztes Brems- oder Halteteil urn- 
faBt 

Derartige Turfeststeller sind in einer Vielzahl von 
Ausfuhrungsformen bekannt und gebrauchlich. Dabei 
ist eine erste Ausfuhrungsform sowohl mit dem Tur- 
scharnier baulich vereinigter als auch von den Turschar- 
nieren unabhangig verwendbarer Turfeststeller durch 
die Anwendung einer C- oder U-formig gebogenen, an 
der einen Scharnierhalfte bzw. einem vergleichbaren 
Teil festgelegten und mit einem an der anderen Schar- 
nierhalfte bzw. einem vergleichbaren Teil befestigten 
Rastensegment zusammenwirkende Drehstabfeder ge- 
kennzeichnet Turfeststeller dieser Bauart sind unab- 
hangig von ihrer jeweiligen Ausfuhrungsform mit dem 
Nachteii behaftet, daB ihre Funktionsteile grundsatzlich 
freiliegend angeordnet sind und daher zunachst durch, 
wenn auch unbeabsichtigte Lackauftrage beim Lackie- 
ren der Karosserie in ihrer Wirksamkeit beeintrachtigt 
werden kdnnen und ferner im Betrieb zu Verunreini- 
gungen durch unvenneidlichen Abrieb und Schmutz 
fuhrea 

Mit den gleichen Nachteilen sind auch all diejenigen 
Bauarten von Turf eststellern behaftet, bei denen ein mit 
dem einen Turanordnungsteil verbundenes Halteteil in 
ein am anderen Turanordnungsteil befestigtes Halter- 
gehause eintaucht, da auch hier zumindest das Halteteil 
off enliegend angeordnet sein muB und daher naturge- 
maB den gleichen Beeintrichtigungen unterliegt wie die 
Funktionsteile der sog. Drehstabtfirfeststeller. AuBer- 
dem sind die beiden vorgenannten Bauarten von Tur- 
feststellern lediglich zur Anwendung bei Turen mit ei- 
nem maximalen Offnungswinkel von weniger als 90° 
geeignet Eine dritte bekannte Bauart von insbesondere 
mit dem Turscharnier baulich vereinigten TQrfeststel- 
lern zeichnet sich dadurch aus, daB die Halteteile in 
einer Qber das Turscharnier hinausragenden Verlange- 
rung der Scharnierachse angeordnet sind. Bei Turfest- 
stellern dieser Bauart besteht zwar grundsatzlich die 
Moglichkeit, die Funktionsteile des Turfeststellers 
durch ein zusatzliches Bauteil abzudecken und damit 
einen Teil der Nachteile der vorgenannten Bauarten 
von Turfeststellern zu beseitigen, was aber notwendi- 
gerweise zu einem erhohten Herstellungs- und Monta- 
geaufwand fuhrt Zudem erfordern alle diese an ein Tur- 
scharnier angeschlossenen Ausgestaltungsformen von 
Turfeststellern einen erheblichen Bedarf an Einbau- 
raum, der in den meisten Anwendungsfallen nicht zur 
Verfugungsteht 

Unabhangig davon ist alien bekannten Bauarten von 
Turfeststellern gemeinsam, daB ihre Haltekrafte kon- 
struktiv und damit von vornherein unveranderlich fest- 
gelegt sind, so daB eine individuelle nachtragliche Ein- 
stellung der Funktion bzw. der Charakteristik des Tur- 
feststellers ausgeschlossen ist 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde einen in 
ein Turscharnier integrierbaren Turfeststeller und zu- 



gleich ein mit einem integrierten Turfeststeller ausge- 
stattetes, insbesondere aushangbares Kraftwagentur- 
scharnier dahingehend zu verbessern, daB der Turfest- 
steller auch bei einem maximalen Turdffnungswinkel bis 
5 zu 270* insgesamt moglichst kleinbauend ausgebildet 
und derart geschlossen ausgebildet is^ daB einerseits 
das Lackieren der Fahrzeugkarosserie zu keiner Funk- 
tionsbeeintrachtigung und andererseits der Betrieb der 
Fahrzeugture bzw. die Arbeitsweise des Turfeststellers 
io zu keinem Lack- oder Schmutzabrieb fQhren kann und 
daB ferner die Haltekrafte des Turfeststellers zu jedem 
beliebigen Zeitpunkt und bezuglich der Montage des 
Scharnieres bzw. Feststellers an der Fahrzeugkarosse- 
rie auch nachtraglich einstellbar sind, wobei die Einstell- 
15 barkeit gegeben sein soil, gleichgultig ob der Turfest- 
steller in ein Turscharnier integriert oder als von den 

Turscharnieren unabhangiger Feststeller ausgebildet 
ist 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB im Wesentli- 
20 chen dadurch gelost, daB der TQrf eststeller insgesamt 
aus einem drehsicher mit einem der Turanordnungsteile 
verbundenen Zylindergehause und einem im Zylinder- 
gehause aufgenommenen, drehsicher mit den anderen 
Turanordnungsteil verbundenen Zylinderkern sowie 
25 wenigstens einem im einen Teil, Zylindergehause oder 
Zylinderkern radial verstellbar angeordneten Eingriffs- 
teil besteht 

Die Unterbringung des TOrfeststellers in einem ge- 
schlossenen Zylindergehause gewahrleistet zunachst 
30 neben einer extrem kleinbauenden Ausfuhrung und Zu- 
ordnung eine absolut dichte Ausgestaltung des Turfest- 
stellers, so daB jedwede Beeintrachtigung der Brems- 
und Haltefunktionen des Turfeststellers durch das 
Lackieren der Fahrzeugkarosserie ebenso ausgeschlos- 
35 sen ist, wie der spatere Austritt von im Betrieb mogli- 
cherweise entstehendem Abrieb oder sonstigem 
Schmutz- Ein besonderer Vorteil der erfindungsgema- 
Ben Ausbildung eines TQrfeststellers besteht weiterhin 
darin, daB er sowohl von den Tiirscharnieren unabhan- 
40 gig als auch in Verbindung mit einem Turscharnier ein- 
gesetzt werden kann, wobei im letzteren Falle die eine 
Scharnierhalfte zugleich als Zylindergehause ausgebD- 
det sein kann. Ferner ermoglicht die erfindungsgemaBe 
Ausbildung des Turfeststellers auch ein einfaches und 
45 insbesondere nachtragliches Einstellen der das Ein- 
griffsteil beaufschlagenden Federlast m der Weise, daB 
eine Einstellung des Turfeststellers selbst nach Fertig- 
stellung des Fahrzeuges noch vorgenommen werden 
kann. 

50 Insbesondere bei einem in ein Kraftwagenturschar- 
nier integrierten TQrfeststeller ist zweckmaBigerweise 
vorgesehen, daB die Kopfrolle des den einen Scharnier- 
flQgel bildenden Formteiles als Zylindergehause und ei- 
ne die Kopfrolle durchsetzende Verlangerung des 
55 Scharnierstiftes als Zylinderkern ausgebildet sind, wo- 
bei das wenigstens eine Eingriffsteil radial verstellbar im 
Zylindergehause aufgenommen und das wenigstens eine 
Brems- oder Halteteil am Umfang des Zylinderkernes 
ausgeformtist 

Nach einem besonderen Merkmal des erfindungsge- 



60 



maBen TQrfeststellers ist das wenigstens eine radial, d. h. 
senkrecht zur Scharnierstiftachse, verstellbare Ein- 
griffsteil des Turfeststellers mit einer Federlast beauf- 
schlagt, in der Weise, daB das Zylindergehause mit we- 
65 nigstens einer radial gerichteten Bohrungsausnehmung 
zur Aufnahme mindestens einer vorzugsweise durch ei- 
ne Schraubenfeder gebildeten, radial zum Zylinderkern 
gerichteten Federlast fur die Beaufschlagung des ver- 
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stellbaren Eingriffsteiles versehen ist Halteteil bildende Nutausnehmung bzw. Vertiefung im 

In einer bevor2Ugten Ausgestaltungsform ist im Ein- Zylinderkern zur Bildung eines Freiganges der Ture 

zelnen vorgesehen, daB die Unifangswandung des Zylin- uber einen ersten Offnungswinkel hin eine groBere 

dergehauses uber wenigstens einen Umf angsbereich hin Breite in Umf angsrichtung aufweis t 
eine die Aufnahme des wenigstens einen Eingriffsteiles 5 Hinsichtlich der Anordnung bzw. Ausbiidung eines im 

sowie mindestens einer diesem zugeordneten Bela- Zusammenhang mit der Ausbiidung eines Turfeststel- 

stungsfeder ermoglichende' Wandungsdicke aufweis t lenunverzichtbarenOffnungsendanschlagesfOrdieTu- 

und in diesem Bereich mit wenigstens einer radial ge- re wird erfindungsgemaB weiterhin vorgeschlagen, daB 

richteten Bohrung zur Aufnahme von Eingriffsteil und der Offnungsendanschlag fur die Ture durch einen in 
Belastungsfeder ausgestattet ist, wobei zur Erhdhung 10 eine weitere radial gerichteteBohrungsausnehmung des 

der gesamten Feststellkraft des Turfeststellers in Ab- Zylindergehauses eingesetzten Federbolzen und eine 

hangigkeit insbesondere des Turgewichtes ferner vor- diesem zugeordnete teilkreisfdrmig umlaufende, radial 

gesehen ist, daB das Zylindergehause mit mehreren in gerichtete Ausnehmung im Zylinderkern gebildet ist, 

axialer Richtung Qberemanderliegend angeordneten, ra- wobei der Federbolzen seinerseits mittels eines Gewin- 
dial gerichteten Bohrungsausnehmungen zur Aufnahme 15 destiftes im Zylindergehause festgelegt ist 

mehrerer ubereinanderliegend angeordneter Bela- Zur axialen Festlegung des Zylinderkernes innerhalb 

stungsfedern, gegebenenfalls samt zugehoriger Ein- des Zylindergehauses ist weiterhin vorgesehen, daB das 

griffsteile versehen ist Um eine, erforderlichenfalls auch Zylindergehause beidendig durch jeweils eine SchlieB- 

nachtragliche Einstellbarkeit der Brems- bzw. Halte- platte verschlossen ist, wobei, beieinem in ein Scharnier 
kraft des Turfeststellers zu ermoglichen ist weiterhin 20 integrierten Turfeststeller, die beiden SchlieBplatten zu- 

vorgesehen, daB die im Zylindergehause angeordneten gleich Widerlager fur die axiale Festlegung der einen 

und radial gerichteten Bohrungsausnehmungen mittels Scharnierhalfte auf dem Scharnierstift bilden. Bei einem 

Gewindestif te verschlieBbar sind, wobei die Gewinde- in ein Turschamier integrierten Turfeststeller ist in wei- 

stifte gleichzeitig ein verstellbares Widerlager fur die terer Einzelausgestaltung dann ferner noch vorgesehen, 

das oder die Eingriffsteile beaufschlagenden Druckfe- 25 daB wenigstens eine der beiden Widerlager fuhr die 

derndienen. axiale Festlegung der einen Scharnierhalfte auf dem 

Neben der Verwendung einer Anzahl einzelner ei- Scharnierstift bildenden SchlieBplatten mittels auBer- 

genstandig f ederbelasteter Eingriffsteile kann gemaB ei- halb der Aufnahme fur den Scharnierstift angeordneter 

ner besonderen Ausgestaltungsform des Turfeststellers Schraubenbolzen gegen den Korper des Zylindergehau- 

fernerhin vorgesehen sein, daB ein einziges durch eine 30 ses bzw. die Kopfrolle der einen Scharnierhalfte ver- 

Leiste gebildetes Eingriffsteil radial zum Zylinderkern schraubt sind 

bzw. zu der diesen bildenden Verlangerung des Schar- ErfindungsgemaB kann zudem auch noch eine 

nierstiftes verstellbar in einer radial gerichteten, axialen Schmiermittelversorgung der miteinander zusammen- 

Nutausnehmung des Zylindergehauses aufgenommen wirkenden Teile des Turfeststellers vorgesehen sein, in 

sowie durch eine Anzahl im gegenseitigen Abstand 35 der Weise, daB der Zylinderkern mit wenigstens einer 

ubereinanderliegend angeordneter Belastungsfedern axial verlauf enden, radial gerichteten Schmiernut verse- 

beaufschlagt ist hen und dieser ein an der einen Stirnseite des Zylinder- 

Unabhangig von ihrer jeweiligen Ausgestaltungsform gehauses angeordneter Schmiernippel zugeordnet ist 

kann hinsichtlich der Ausgestaltung der Eingriffsteile Die wenigstens eine Schmiernut ist dabei in dem den 

vorgesehen sein, daB sie, insbesondere bei einer Ausbil- 40 Brems- und Halteteile bildenden Nutausnehmungen ge- 

dung als durchgehende Leiste mit einer abgerundeten genuberliegenden Bereich der Zylindermantelflache des 

Eingriffskante ausgestattet sind. Zylinderkernes angeordnet 

Es kann aber auch vorgesehen sein, daB die Eingriffs- Bei einer Ausgestaltung als in ein aushangbares Tur- 

teile bzw. das als durchgehende Leiste ausgebildete ein- scharnier integrierter Ti5f eststeller ist in an sich be- 

zige Eingriffsteil lediglich mit einer vorspringenden Ein- 45 kannter Weise vorgesehen, daB der uber einen Teil sei- 

griffsnase versehen ist ner Gesamtlange hin als Zylinderkern ausgebildete 

In einer weiteren Abwandlung kann ferner auch noch Scharnierstift vermittels einer formschlfissigen Verbin- 

vorgesehen sein, daB die Eingriffsteile und insbesondere dung, insbesondere eines einen vielkantigen Profilquer- 

ein als durchgehende Leiste ausgebildeites einziges Ein- schnitt aufweisenden Langenabschnittes drehsicher in 

griffsteil mit einer Anzahl von Walzkdrpern, insbeson- 50 einer eine komplementaren Querschnittsform aufwei- 

dere geharteter Rollen als Eingriffsmittel ausgestattet senden Augenbohrung der anderen Scharnierhalfte 

ist festgelegt ist 

Dem oder den im Zylindergehause angeordneten Ein- Neben einer Anwendung in Verbindung mit einer 
griffsteilen sind am Zylinderkern ausgebildete, radial ge- durch den Einsatz von Profilmaterialabschnitten ge- 
richtete und die Brems- und Halteteile bildende Vertie- 55 kennzeichneten Scharnierausbildung kann der erfin- 
fungen zugeordnet, welche bei Verwendung mehrerer dungsgemaBe Turfeststeller selbstverstandlich auch in 
ubereinanderliegend angeordneter Eingriffsteile oder Verbindung mit einem Scharnier, dessen wenigstens ei- 
eines durch eine durchgehende Leiste ausgebildeten ne Scharnierhalfte durch ein Blechfaltteil gebildet ist 
Eingriffsteiles zweckmaBigerweise als axial verlaufende eingesetzt werden, wobei dann das Zylindergehause 
Nutausnehmungen ausgebildet sind Die Anzahl der die eo durch ein Formteil oder durch einen Profilmaterialab- 
Brems- und Halteteile bildenden Nutausnehmungen schnitt gebildet ist und die beiden SchlieBplatten zu- 
entspricht dabei der Anzahl der Beabsichtigten Halte- gleich die Befestigung der Scharnierhalfte am zugehori- 
stellungen der Ture, wobei die einzelnen Haltestellun- gen Turanordnungsteil bilden bzw. durch entsprechen- 
gen der Ture durch den gegenseitigen Abstand der Nut- de Ausformungen des die Scharnierhalfte bildenden 
ausnehrnungen im Zylinderkern bestimmt sind Ein Frei- 65 Blechfaltteiles gebildet sind 

gang der Ture im Bereich ihres Anfangs-Offnungswin- Dariiber hinaus eignet sich die erfindungsgemaBe Ge- 

kels wird zweckmaBigerweise dadurch sicher gestellt, staltung der Brems- und Halteeinrichtung in Form von 

daB die das in Turdffnungsrichtung erste Brems- und Zylindergehause und Zylinderkern auch zur Ausbiidung 
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eines von den Turschamieren unabhangigen Turfest- mungen versehen, welchen ein in einer radialen Nutaus- 
stellers, wobei der Zylinderkern unter Verwendung ub- nehmung 9 des Zylindergehauses 6 angeordnetes Ein- 
licher Mittel, wie Lagerbock oder dergL am einen Tut- griffsteil 10 zugeordnet ist, wobei das Eingriffsteil 10 
anordnungsteil und das Zylindergehause gegebenenfalls leistenformig ausgebildet ist und sich uber den wesentli- 
unmittelbar am anderen Turanordnungsteil und jeweils 5 chen Teil der Lange des Zytinderkernes 7 hin erstreckt 
drehsicher f estgelegt werden. Das Eingriffsteil 10 ist in radialer Richtung durch eine 

Nach einer ab gewandeiten Ausfuhrungsfonn kann Anzah] von als Schraubenfedern ausgebildeten Bela- 
selbstverstandlich auch vorgesehen sein, daB die Ein- stungsfedern 11 beaufscblagt Die Beiastungsfedern 11 
griffsteile in koaxial zum Scharnierachse im Zylinderge- sind jeweils in einer radial zum Zylinderkern 7 gerichte- 
hause angeordneten Bohrungsausnehmungen oder Ka- 10 ten Bohrungsausnehmung 12 des Zylindergehauses 6 
nalen eines Zylindergehauses angeordnet und die aufgenommen und jeweils mittels eines Gewindestiftes 
Brems- und Halteteile bildenden Vertiefungen an einer 13 abgestutzt Die Bohrungsausnehmungen 12 korre- 
radialen Ausladung des Scharnierstiftes angeordnet spondieren mit der das Eingriffsteil 10 aufnehmenden 
sind, wobei die die Brems- und Halteteile bildenden Ver- Nutausnehmung 9 des Zylindergehauses 6 und sind in 
tiefungen durch in Drehrichtung des Scharnieres aufein- 15 der gezeigten Ausfuhrungsfonn in einem an die erwei- 
anderfolgend angeordnete gleichfdrmige Erhohungen terte Kopfrolle des Scharnierprofiles anschlieBenden 
und Vertiefungen gebildet sind Formbereich 14 der winkelfdrmigen Scharnierhalfte 2 

Die Erfindung ist in der nachfolgenden Beispielsbe- untergebracht Das Zylindergehause 6 ist beidendig 
schreibung anhand eines in der Zeichnung dargestellten durch jeweils eine SchlieBplatte 15 verschlossen, wobei 
Ausfuhrungsbeispieles im Einzelnen beschrieben. In der 20 die beiden SchlieBplatten 15 der axialen Festlegung des 
Zeichnung zeigt die Scharnierstiftes 3 in der zweiten Scharnierhalfte 2 die- 

Fig. 1 eine Seitenansicht eine mit einem integrierten nen und vermittels jeweils zweier auBerhalb der Grund- 
Turfeststeller ausgestatteten TQrscharnieres; rifiform des Zylindergehauses 6 angeordneter Schrau- 

Fig. 2 eine Stirnansicht des Scharnieres gemaB Fig. 1 ; ben 16 an der Scharnierhalfte 2 befestigt sind Gegen die 

Fig. 3 einen Langsschnitt durch das Scharnier gemaB 25 beiden SchlieBplatten 15 ist der Zylinderkern jeweils 
Fig. 1; mittels einer zwischengeschalteten DU-Buchse abge- 

Flg. 4 einen Querschnitt durch das Turscharnier ent- stutzt In seinem den Brems- und Halteteile 8 bildenden 
lang der Linie V-V in Fig. 3; Nutausnehmungen gegenuberliegenden Mantelflachen- 

Fig. 5 einen Querschnitt durch das Turscharnier ent- bereich ist der Zylinderkern 7 mit axial durchgehenden 
lang der Linie V-V in Fig. 3; 30 Schmiernuten 17 ausgestattet, denen eine durch einen 

Fig. 6 einen Querschnitt durch erste eine Einzelaus- Nippei IS gebildete an der freien Stirnseite des Zylin- 
gestaltung der Eingriffsteile des Turfeststellers gemaB dergehauses 6 angeordnete Schmiermittelversorgung 
Fig. 1; zugeordnet ist Der Zylinderkern 7 ist je nach der An- 

Flg. 7 einen Querschnitt durch zweite eine Einzelaus- zahl der beabsichtigten Haltestellungen der Tflre mit 
gestaltung der Eingriffsteile des Turfeststellers gemaB 35 einer entsprechenden Anzahl von Brems- und Halteteile 
Fig. 1 ; 8 bildenden Nutausnehmungen versehen, beispielsweise 

Fig. 8 eine schematische Einzeldarstellung eines bei zwei Haltestellungen der Tare gemaB Fig. 9 mit 
Scharnierstiftes im vergrdBerten MaBstab; zwei und bei drei beabsichtigten Haltestellungen der 

Fig. 9 eine Querschnittsdarstellung einer ersten Aus- Ture gemaBe Fig. 10 mit drei Nutausnehmungen. In je- 
f Qhrungsform des Zylinderkernes; 40 dem Falle ist den die Brems- und Halteteile 8 bildenden 

Fig. 10 eine Querschnittsdarstellung einer zweiten Nutausnehmungen eine verbreiterte Nutausnehmung 
Ausfuhrungsfonn des Zylinderkernes. 19 vorgeschaltet, welche einen Freigang der TQre im 

Bei der im Ausfuhrungsbeispiel gezeigten, in ein Tur- Offnungsanf angsbereich sicher stellt Der Offnungsend- 
schamier integrierten Ausfuhrungsfonn eines Kraftwa- anschlag der Tiire ist durch einen in eine weitere Radial- 
genturfeststellers besteht das Turscharnier aus einer er- 45 bohrung 20 im Zylindergehause 6 eingesetzten Feder- 
sten am einen Turanordnungsteil anzuschlagenden bolzen 21 gebildet, welchem eine teilweise umlaufende 
Scharnierhalfte 1 und einer zweiten am anderen Tur an- radiale Nutausnehmung 22 im Zylinderkern zugeordnet 
ordnungsteQ anzuschlagenden Scharnierhalfte 2 sowie ist, derart, daB der Federbolzen 21 beim erreichen der 
einem Scharnierstift 3, wobei der Scharnierstift 3 axial maximal zugelassenen Offnungsweite der Ture am Ende 
aushlngbar in der ersten Scharnierhalfte 1 aufgenom- 50 der Nutausnehmung 22 zum Anschlag kommt Der Fe- 
rn en ist Zur Sicherung gegen ein selbstt&tiges aushan- der bolzen 21 ist in der zugehdrigen Bohrung des Zylin- 
gen ist der Scharnierstift 3 dabei mittels eines Schrau- dergehauses 6 mittels eines Gewindestiftes 23 befestigt 
benbolzens 4 gegen die aufienliegende Gewerbeseite Abweichend von der in der Fig. 4 dargestellten und 
der Scharnierhalfte 1 verspannt Zur drehsicheren Ver- durch eine abgerundete Kante 24 gekennzeichneten 
bindung mit der Scharnierhalfte list der Scharnierstift 3 55 Ausbildung der das Eingriffsteil 10 bildenden Leiste, 
uber einen Teil seiner Eingriffslange hin mit einem Viel- kann gemaB der Darstellung in Fig. 6 auch vorgesehen 
kantprofil 5 ausgestattet, welchem ein komplementar sein, daB die das Eingriffsteil 10 bUdende Leiste mit 
ausgebildeter Teil der Scharrueraugenbohrung in der einer vorspringenden Nase 25 ausgestattet ist SchlieB- 
ersten Scharnierhalfte 1 zugeordnet ist Die Scharnier- lich kann gemaB der Darstellung nach Fig. 7 aber auch 
augenbohrung in der Kopfrolle des Scharnierprofiles 60 noch vorgesehen sein, daB die das Eingriffsteil 10 bilden- 
der zweiten Scharnierhalfte 2 ist als Zylindergehause 6 de Leiste mit Rollen als Eingriffskorper ausgestattet ist 
ausgebildet und nimmt einen als Zylinderkern 7 ausge- 
bildeten und einen dem Durchmesser des Zylinderge- Patentanspruche 
hauses 6 entsprechend vergroBerten Durchmesser auf- 

weisenden Langenabschnitt des Scharnierstiftes 3 auf. 65 1. Kraftwagenturfeststeiler, insbesondere in ein 
Bei der dargestellten Ausfuhrungsfonn ist der Zylinder- Kraftwagenturscharnier integrierter Turfeststeller, 

kern 7 mit einer Anzahl radial gerichteter, Brems- und wobei das Scharnier aus zwei vermittels eines 

Halteteile 8 bildender, axial verlaufender Nutausneh- Scharnierstiftes geienkig untereinander verbun- 
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denen, wechselweise an einem der beiden Turan- 
ordnungsteile, Tur oder Tursaule anschlagbaren 
Scharnierflugeln besteht und der Turfeststeller we- 
nigstens ein gegen den einen Scharnierflugel abge- 
stutztes federbelastetes Eingriffsteil sowie wenig- 5 
stens ein diesem zugeordnetes und gegen den ande- 
ren Scharnierflugel abgesttitztes Brems- oder Hal- 
teteil umfatft, dadurch gekennzeichnet, daB der 
Turfeststeller insgesamt aus einem drehsicher mit 
einem der Turanordnungsteile verbundenen Zylin- t0 
dergehause und einem im Zylindergehause aufge- 
nommenen, drehsicher mit den anderen Turanord- 
nungsteil verbundenen Zylinderkern sowie wenig- 
stens einem im einen Teil, Zylindergehause oder 
Zylinderkern radial versteilbar angeordneten Ein- 15 
griffsteil besteht 

2 Kraftwagenturscharnier nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Kopfrolle des den 
einen Scharnierflugel bildenden Formteiles als Zy- 
lindergehause und eine die Kopfrolle durchsetzen- 20 
de Verlangerung des Scharnierstiftes als Zylinder- 
kern ausgebildet sind, wobei das wenigstens eine 
Eingriffsteil im Zylindergehause aufgenommen und 
das wenigstens eine Brems- oder Halteteil am Urn- 
fang des Zylinderkernes ausgeformt ist 25 

3. Kraftwagenturscharnier nach Anspruch 1 und 2, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Zylindergehiuse 
mit wenigstens einer radial gerichteten Bohrungs- 
ausnehmung zur Aufnahme einer das radial zum 
Zylinderkern verstellbare Eingriffsteil beaufschla- 30 
genden Federlast versehen ist 

4. Kraftwagenturscharnier nach Anspruch 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Umfangswan- 
dung des Zylindergehauses uber wenigstens einen 
Umfangsbereich hin eine die Aufnahme des wenig- 35 
stens einen Eingriffsteiles sowie einer Belastungsfe- 
der ermoglichende Wandungsdicke aufweist und in 
diesem Bereich mit wenigstens einer radial gerich- 
teten Bohrung zur Aufnahme von Eingriffsteil und 
Belastungsfeder ausgestattet ist ^ 

5. Kraftwagenturscharnier nach Anspruch 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Zylindergehause 
mit mehreren in axialer Richtung iibereinanderlie- 
gend angeordneten, radial gerichteten Bohrungs- 
ausnehmungen zur Aufnahme mehrerer Qbereinan- 45 
derliegend angeordneter Eingriffsteile samt zuge- 
horiger Belastungsfeder versehen ist 

6. Kraftwagenturscharnier nach Anspruch 1 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet, daB die im Zylinderge- 
hause angeordneten und radial gerichteten Boh- 50 
rungsausnehmungen mittels Gewindestifte ver- 
schlieBbar sind, wobei die Gewindestifte gleichzei- 
tig einsteUbare Widerlager fur die die Eingriffsteile 
beaufschlagenden Druckfedern bilden. 

7. Kraftwagenturscharnier nach Anspruch 1 bis 6 55 
dadurch gekennzeichnet, daB das Zylindergehause 
beidendig durch jeweils eine SchlieBplatte ver- 
schlossen ist, wobei die beiden SchlieBplatten Wi- 
derlager fur die axiale Festlegung der einen Schar- 
nierhalfte auf dem Scharnierstif t bildea 60 

8. Kraftwagenturscharnier nach Anspruch 1 bis 7, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Zylinderkern mit 
wenigstens einer radial gerichteten, Brems- und 
Halteteile bildenden Vertiefung versehen ist 

9. Kraftwagenturscharnier nach Anspruch 1 bis 8, 65 
dadurch gekennzeichnet, daB die im Zylinderkern 
angeordneten, radial gerichteten und die Brems- 
und Halteteile bildenden Vertiefungen als axial ver- 



8 



lauf ende Nutausnehmungen ausgebildet sind 

10. Kraftwagenturscharnier nach Anspruch 1 bis 9 
dadurch gekennzeichnet, daB von einer der Anzahl' 
der beabsichtigten Feststellagen der Ture entspre- 
chenden Anzahl radial gerichteter Vertiefungen im 
Zylinderkern die in Turoffnungsrichtung vorne lie- 
gende eine groBere Breite aufweist 

1 1. Kraftwagenturscharnier nach Anspruch 1 bis 10 
dadurch gekennzeichnet, daB ein Offnungsendan- 
schlag fur die Ture durch einen in eine weitere 
radial gerichtete Bohrungsausnehmung des Zylinr 

euigesetzten Anschlagbolzen und eine 
diesem zugeordnete teilkreisformige radiale Aus- 
nehmung im Zylinderkern gebildet ist, wobei der 
Anschlagbolzen als Federbolzen ausgebildet und 
mittels eines Gewindestiftes in der zugehorigen 
Bohrungsausnehmung befestigt ist 

12. Kraftwagenturscharnier nach Anspruch 1 bis 11 
dadurch gekennzeichnet, daB ein durch eine Leiste 
gebildetes EingriffsteU radial zum Zylinderkern 
bzw. der diesen bildenden Verlangerung des Schar- 

in einer radial gerichteten, 
axialen Nutausnehmungdes Zylindergehauses auf- 
genommen und durch eine Anzahl im gegenseiti- 
gen Abstand angeordneter Belastungsfedern be- 
aufschlagtist 

13. Kraftwagenturscharnier nach Anspruch 1 bis 12, 
dadurch gekennzeichnet, daB die das Eingriffsteil 
bildende, durchgehende Leiste mit einer abgerun- 
deten Eingriffskante ausgestattet ist 

14. Kraftwagenturscharnier nach Anspruch 1 bis 12, 
dadurch gekennzeichnet, daB die das Eingriffsteil 
bildende, durchgehende Leiste mit einer vorsprin- 
genden Eingriffsnase versehen ist 

15. Kraftwagenturscharnier nach Anspruch 1 bis 12, 
dadurch gekennzeichnet, daB erne durchgehende 
Leiste mit einer Anzahl von Walzkorpern, insbe- 
sondere Rollen als Eingriffsteile ausgestattet ist 

16. Kraftwagenturscharnier nach einem der An- 
spruche 1 bis 15, dadurch gekennzeichnet, daB der 
Zylinderkern mit wenigstens einer axial verlaufen- 
den, radial gerichteten Schmiernut versehen ist 

17. Kraftwagenturscharnier nach einem der An- 
spruche 1 bis 16, dadurch gekennzeichnet, daB die 
wenigstens eine Schmiernut den die Brems- und 
Halteteile bildenden Vertiefungen gegenuberlie- 
gend in der Umfangsfiache des Zylinderkernes an- 
geordnet ist und rait einer Schmiermittelversor- 
gungsemrichtung, insbesondere einem Schmiernip- 
pel in Verbindung steht 

18. Kraftwagenturscharnier nach einem der An- 
spruche 1 bis 17, dadurch gekennzeichnet, daB we- 
nigstens eine der beiden Widerlager fur die axiale 
Festlegung der einen Scharnierhalfte auf dem 
Scharmerstift bildenden SchlieBplatten mittels au- 
Berhalb der Aufnahme fur den Scharnierstift ange- 
ordneter Schraubenbolzen gegen den Korper des 
Zylindergehauses verschraubt sind 

19. Kraftwagenturscharnier nach einem der An- 
spruche 1 bis 18, dadurch gekennzeichnet, daB zwi- 
schen den Scharnierstiftabschnitt und die das Zylin- 
dergehause abschlieBenden ScWieBplatten DU- 
Scheiben eingeschaltet sind 

20. Kraftwagenturscharnier nach einem der An- 
spruche 1 bis 19, dadurch gekennzeichnet, daB der 
Scharmerstift in der anderen Scharnierhalfte losbar 
aufgenommen und vermittels einer formschlfissi- 
gen Verbindung drehsicher f estgelegt ist 
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21. Kraftwagenturscharnier nach Anspruch 1 und 2, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Eingriffskorper in 
koaxial zum Scharnierachse im Zylindergehause 
angeordneten Bohrungsausnehmungen und die 
Brems- und Halteteile bildenden Vertiefungen an 5 
einer radialen Ausladung des Scharnierstiftes ange- 
ordnetsind 

22. Kraftwagenturscharnier nach einem der An- 
spruche 1 und 21, dadurch gekennzeichnet, daB die 
die Brems- und Halteteile bildenden Vertiefungen 10 
durch in Drehrichtung des Scharnieres aufeinan- 
derfolgend angeordnete gleichformige Erhohun- 
gen tind Vertiefungen in einer radial gerichteten 
Ausladung des Scharnierstiftes gebildet sind 

23. Kraftwagenturscharnier nach einem der An- 15 
spruche 21 bis 22, dadurch gekennzeichnet, daB die 
das in Turdffnungsrichtung erste Brems- und Hal- 
teteil bildende Vertiefung zur Bildung eines Frei- 
ganges der Ture uber einen ersten Offnungswinkel 
hin eine groBere Breite in Umfangsrichtung auf- 20 
weist 

24. Kraftwagenturscharnier nach einem der An- 
spruche 21 bis 23, dadurch gekennzeichnet, daB das 
Zylindergehause als eigenstandiges Teil ausgebil- 
det und zwischen die beiden Profilschenkel eines 25 
durch ein Blechfaltteil gebildeten Scharnierflugels 
eingeschaltetist 

25. Kraftwagenturscharnier nach einem der An- 
sprQche 21 bis 24, dadurch gekennzeichnet, daB der 
Turfeststeller als eigenstandiges neben dem Schar- 30 
nier zu montierendes Teil ausgebildet ist 
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